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INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE E
MOBILIZACAO ESTRATEGICA NA AMAZONIA
ORIENTAL: ALAVANCA DO DESENVOLVIMENTO E
SEGURANCA NACIONAIS

Antonio dos Santos
Bruno Krepke Leiros Peixoto

RESUMO

O investimento em infraestruturas criticas de transporte na Amazonia
Oriental constitui fator determinante para a mobilizagdo estratégica, a defesa
nacional e o desenvolvimento regional. Este estudo investiga de que modo
portos, rodovias, ferrovias e hidrovias nos estados do Maranhao, Para e
Amapé condicionam a capacidade de resposta das For¢cas Armadas e o
fortalecimento da soberania brasileira na regido. Com abordagem
qualitativa, alicer¢ada em revisdo bibliografica e analise documental, com
destaque para o Livro Branco de Defesa Nacional (LBDN) e a Doutrina de
Mobilizagdo Militar, a pesquisa ancora-se em referenciais classicos do
pensamento estratégico e geopolitico para demonstrar que a integracao
logistica ¢ condi¢cdo necessaria tanto a dissuasdo de ameacgas externas e
ilicitos transnacionais quanto ao exercicio pleno da soberania. Os resultados
evidenciam que a regido, dotada de recursos estratégicos de projecao
internacional, como reservas de terras raras ¢ o potencial petrolifero da
Margem Equatorial, exige presenca militar robusta e infraestrutura
intermodal eficiente como fundamentos do controle territorial. Conclui-se
que o emprego dual das infraestruturas de transporte, planejado de forma
conjunta e coordenada entre os setores de defesa e as demais instancias
governamentais, constitui alavanca estratégica indispensavel para
potencializar o desenvolvimento socioecondmico regional e ampliar a
prontiddo operacional e a capacidade dissuasoria das Forgcas Armadas.

Palavras-chave: Amazonia Oriental; Defesa Nacional; Desenvolvimento
Nacional; Infraestrutura de Transporte; Mobilizagao Estratégica; Soberania.
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ABSTRACT

Investment in critical transport infrastructure in the Eastern Amazon is a
determining factor for strategic mobilization, national defense, and regional
development. This study investigates how ports, highways, railways, and
waterways in the states of Maranhao, Para, and Amapa shape the response
capacity of the Armed Forces and the strengthening of Brazilian sovereignty
in the region. Employing a qualitative approach grounded in a literature
review and documentary analysis, with a particular emphasis on the White
Paper on National Defense (LBDN) and the Military Mobilization Doctrine,
the research anchors itself in classic frameworks of strategic and
geopolitical thought to demonstrate that logistical integration is a necessary
condition both for deterring external threats and transnational crimes, and
for the full exercise of sovereignty. The findings reveal that the region,
endowed with strategic resources of international projection such as rare
earth reserves and the oil potential of the Equatorial Margin, demands a
robust military presence and efficient intermodal infrastructure as
foundations for territorial control. The study concludes that the dual-use of
transport infrastructure, planned jointly and in a coordinated manner
between defense sectors and other government agencies, constitutes an
indispensable strategic lever to enhance regional socioeconomic
development while boosting the operational readiness and deterrent
capabilities of the Armed Forces.

Keywords: Eastern Amazon; National Defense; National Development;
Transport Infrastructure; Strategic Mobilization; Sovereignty.
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1 INTRODUCAO

A Amazbnia, com sua dimensdao continental e complexidade
geopolitica, constitui 0 maior espago natural do Brasil, abrangendo cerca de
7 milhdes de quilometros quadrados e se estendendo por nove paises sul-

americanos, com a maior por¢ao localizada em territdrio nacional.

Essaregido ¢ um verdadeiro tesouro natural, abrigando biodiversidade
incomparavel e detendo a maior rede hidrografica do planeta, incluindo o
Rio Amazonas, o mais volumoso do mundo, € o Aquifero Alter do Chao. A
geopolitica brasileira, conforme Castro (1998), enfatiza essa dimensao,

destacando a enorme importancia ¢ quantidade de a4gua doce da regido.

A Amazonia também possui vastos recursos estratégicos, como
reservas de terras raras, riquezas minerais, € o potencial petrolifero da
Margem Equatorial (Amapa), que intensificam a cobica internacional e

geram tensoes geopoliticas.

Neste cenario de elevado potencial econdmico e vulnerabilidade, a
Amazonia Oriental, que engloba os estados do Maranhdo, Pard e Amapa,
assume relevancia estratégica singular. Essa porcao territorial voltada para
o Atlantico funciona como o principal corredor logistico para o escoamento
de commodities € como a sentinela da soberania nacional na Foz do Rio

Amazonas.

Contudo, a regido enfrenta desafios complexos, como o avango do
desmatamento, a exploragdo ilegal de recursos naturais, o garimpo ¢ a
grilagem de terras. Adicionalmente, a precaria rede de infraestrutura local

dificulta a protecdo ambiental, o desenvolvimento sustentavel e,
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crucialmente, a projecdo efetiva da presenca do Estado e das Forgas

Armadas (FA).

Essa inquietagdo se reflete diretamente nos planejamentos e nas agoes
estratégicas da Defesa Nacional, conforme destaca o entdo professor da
Escola Superior de Guerra, Gustavo Abreu, em seu livro Amazonia: o

Enigma da Seguranca.

O Manual de Campanha C 20-10: Logistica Militar Terrestre, do
Exército Brasileiro (Brasil, 2014), por exemplo, afirma que a caréncia de
vias de transporte terrestre € a baixa densidade demografica sdo desafios
latentes na logistica da Amazonia. As For¢as Armadas sempre estiveram
presentes nesse bioma, contribuindo para mitigar os dbices naturais, como
vegetacdo, hidrografia e poucas vias de transporte, no desempenho das

funcoes estatais de defesa e desenvolvimento.

A vulnerabilidade logistica, a cobiga internacional, a necessidade de
proteger nossos recursos naturais € garantir a integragao territorial reforcam
a importancia de um planejamento estratégico eficaz. A soberania se
alcanga, também, por meio da Mobilizacao Nacional (Lei n° 11.631/2007),
que articula recursos para garantir que o poder do Estado permaneca
inalterado em regides estratégicas, sendo o preparo da Mobilizacao

desenvolvido de modo continuo, metddico e permanente desde o tempo de

paz (Brasil, 2007; Brasil, 2022).

As observagdes seguintes baseiam-se na premissa fundamental de que

o investimento coordenado em infraestrutura logistica (portos, rodovias,
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ferrovias e hidrovias) constitui fator decisivo para o fortalecimento da

soberania, a presenca do Estado € a dissuasao de ameacas.

Tais investimentos devem possuir vertente dual, sendo planejados
para, simultaneamente, potencializar o desenvolvimento socioeconémico
regional, ampliar a capacidade dissuasoria e contribuir para a pronta
resposta das Forcas Armadas, como comentado no estudo de Peixoto

(2025).

E essencial que esse planejamento ocorra de forma conjunta e
coordenada entre os diversos entes governamentais ¢ de defesa, em
consonancia com o trindomio indissociavel defesa, desenvolvimento e

segurancg¢a.

Este artigo estd dividido em cinco partes. Inicialmente, ¢ apresentada
esta introdu¢do que ressalta a relevancia da Amazonia para o Estado
brasileiro. Em seguida se desdobra uma se¢do tratando de fundamentos
tedricos: defesa, desenvolvimento ¢ infraestrutura. Ja na terceira se¢ao nos
debrucaremos sobre infraestruturas estratégicas na Amazonia Oriental. Na
quarta se¢ao do artigo veremos a importancia da finalidade dual e o impulso
ao desenvolvimento. Uma derradeira se¢do apresenta as consideragdes

finais do artigo.

2 FUNDAMENTOS TEORICOS: DEFESA, DESENVOLVIMENTO
E INFRAESTRUTURA

O estudo da influéncia das infraestruturas de transporte na Amazonia
Oriental, sob a otica da defesa e do desenvolvimento, exige a “ancoragem”

em referenciais tedricos que conectam o poder militar a politica e a coesao
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interna. A articulagdo entre a logistica e a estratégia ¢ central para o
planejamento da nacdo, sendo fundamental para o sucesso das operagdes

militares ¢ a afirmacao da soberania.
2.1 Logistica e estratégia na concepciao classica

O pensamento estratégico classico estabelece a guerra como um meio
para atingir objetivos politicos. Clausewitz (1979, p. 761) pontuou, em sua
obra, Da Guerra, que a guerra ndo ¢ meramente um ato politico, mas um
verdadeiro instrumento da politica, uma continuagdo do processo politico
por outros meios. Sendo assim, a logistica, pilar que sustenta o esfor¢o de
guerra, deve ser entendida como extensao da politica nacional em tempos

de paz e crise.

Essa perspectiva se aprofunda na geopolitica brasileira, onde as Forgas
Armadas (FA) ndo sdo vistas apenas como instrumento de defesa externa,
mas como vetores ativos da integragdao e desenvolvimento nacional. Nesse
contexto, Silva (1967) atribui as Forcas Armadas papel que transcende a
defesa externa, destacando sua contribui¢do para a coesdo interna, a
integracdo territorial e a mobilizacdo nacional, elementos considerados

essenciais para a preservacao da unidade do Estado brasileiro.

Nesse sentido, a presenca militar na Amazonia Oriental, sustentada por
uma logistica de transporte eficaz, consolida a soberania, rompe o
isolamento de areas remotas e se transforma em dimensdo estratégica que

permite a liberdade de acdo, a prontidao operacional e a proje¢ao de poder.
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2.2 Visao de integracio e o papel das infraestruturas

A defesa efetiva da Amazonia e o exercicio da soberania passam,
obrigatoriamente, pela integracao nacional e pela presenga do Estado, o que

depende diretamente de rede robusta de infraestrutura de transporte.

Travassos (1935), ao tratar da ocupagao estratégica do territorio,
ressalta a importancia de um planejamento de infraestrutura de transporte
que fosse abrangente e interligado, conectando as diversas regides
brasileiras. Travassos salienta a necessidade de um plano conjunto para os

modais:

Ao nosso ver essa € licdo de primeira ordem. Quer parecer-nos
que, ao invés de planos separados de comunica¢des maritimas,
terrestres, fluviais, aéreas, etc., deveriamos ter um plano de
conjunto, jogando com as possibilidades que nos oferecem
todos os meios de transportes proporcionados pela indistria

moderna (Travassos, 1935, p. 115).

Ainda para Travassos (1942, p. 20), o sistema de comunicagdes €
transportes ¢ dimensdo politica de primeira ordem, capaz de garantir “a
unidade, o bem-estar ¢ a seguran¢a das coletividades nacionais”. O
geopolitico brasileiro enfatizou que o desenvolvimento industrial somente
se consolidaria com politica de transportes eficaz, capaz de superar as
barreiras naturais e articular os espagos nacionais por meio de rede coesa e

estratégica.

Reforcando a visao de que a defesa da Amazonia passa pela presencga
do Estado, na perspectiva de Becker (2005), a soberania na Amazonia esta

diretamente relacionada a presenga efetiva do Estado, a integracao
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territorial, ao desenvolvimento sustentavel e a participacao das populagdes
locais como elementos fundamentais para a consolidacdo da soberania

brasileira.

A caréncia de vias de transporte terrestre e a baixa densidade
demografica, conforme o manual do Exército Brasileiro (Brasil, 2014), sao
desafios latentes que a logistica deve superar para garantir essa presenga

estatal e a soberania.
2.3 Mobilizac¢ao e infraestrutura critica

O preparo logistico do Estado atinge seu ponto maximo na

Mobiliza¢ao Nacional, definida pela Lei n® 11.631/2007 comao:

O conjunto de atividades planejadas, orientadas e empreendidas
pelo Estado, complementando a Logistica Nacional, destinadas
a capacitar o Pais a realizar agdes estratégicas, no campo da

Defesa Nacional, diante de agressao estrangeira (Brasil, 2007).

A Mobilizagdo Nacional (SINAMOB) (Brasil, 2024a) exige que o
preparo seja desenvolvido desde a situacdao de normalidade, de modo
continuo, metodico e permanente, o que inclui o desenvolvimento € a

protecdo das infraestruturas criticas.

As infraestruturas criticas sao conceituadas pelo Ministério da Defesa

como:

Instalagdes, servigos, bens e sistemas que, se tiverem seu
desempenho degradado, ou se forem interrompidos ou
destruidos, provocardo sério impacto social, econdmico,
politico, internacional ou a seguranca do Estado e da sociedade

(Brasil, 2015, p. 111).
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O Livro Branco de Defesa Nacional (LBDN) e o Decreto n°
9.573/2018 corroboram essa defini¢do, reconhecendo que a interrupgao

dessas estruturas afetaria severamente a seguranga nacional. (Brasil, 2024b;

Brasil, 2018).

Para a presente analise, essas infraestruturas abrangem os modais
terrestres (rodovias e ferrovias), aquaviario (hidrovias e portos) e aéreos
(acroportos e bases), sendo vitais para permitir a defesa em momentos de

crise.

A Politica Nacional de Defesa (PND) e a Estratégia Nacional de
Defesa (END) delegam ao MD a missao de orientar e coordenar os demais
ministérios para garantir o preparo dessas capacidades, visto que o "fator

tempo" ¢ critico para os resultados pretendidos (Brasil, 2020).
2.4 O conceito de uso dual

O planejamento da Defesa Nacional na Amazdnia Oriental deve adotar

o conceito de uso dual dos investimentos em infraestrutura.

O LBDN (Brasil, 2024b) enfatiza que o Setor de Defesa deve garantir
a prontidao permanente das Forcas Armadas ao mesmo tempo em que se
articula a programas de infraestrutura que impulsionem o desenvolvimento
regional. Obras realizadas pelo Exército, por exemplo, exercem efeito

multiplicador sobre o desenvolvimento regional.

A premissa central deste artigo, portanto, € que o investimento

coordenado em infraestrutura logistica (portos, rodovias, ferrovias e
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hidrovias) deve ter emprego dual, potencializando o desenvolvimento

socioecondmico ¢ ampliando a capacidade dissuasoria das Forcas Armadas.

Essa abordagem ¢ aplicada em doutrinas de defesa internacionais,
como a da Organizacao do Tratado do Atlantico Norte (OTAN), que destina
parte dos seus investimentos a infraestrutura critica visando beneficios

simultaneos para a mobilidade militar e a economia:

[...] os outros 1,5% serdo destinados principalmente a
investimentos em infraestrutura critica, como, por exemplo,
estradas e pontes, linhas férreas capazes de deslocar
rapidamente grandes efetivos e equipamentos pesados para
pontos estratégicos na Europa, além de defesa cibernética e
fortalecimento da base industrial de defesa (producdo de

armamentos e oleodutos) (Barbosa, 2025).

O fortalecimento da logistica, ao contribuir para ampliar a velocidade
de adjudicagdo dos meios e tropas, e potencializando a mobilidade,

materializa o conceito de dissuasdao, como descrito abaixo:

A criagdo da 22 a Brigada de Infantaria de Selva, a Brigada da
Foz do Amazonas, como também ¢é conhecida, vem a atender
uma demanda por maior efetivo militar na regido, aumentando
a quantidade de soldados para aproximadamente 3 mil, para que
se possa, de fato, dissuadir forgas alienigenas e patrulhar as
porosas fronteiras dessa parte da Amazdnia coibindo assim
ilicitos transnacionais e protegendo as riquezas e os saberes do

povo amazoénico. (Luedy et al, 2016, p.12)

Investimentos em infraestruturas logisticas eficientes e interligadas na
Amazonia Oriental reforcam a capacidade de mobilizacdo rapida e a
prontiddao operacional, elementos cruciais para a credibilidade da dissuasao

brasileira.
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Nao podemos esquecer o exemplo da Alemanha, no periodo entre as
duas Grandes Guerras, onde o lider daquele pais investiu em infraestrutura
para o desenvolvimento, o que mais tarde favoreceu a movimentacdo e
mobilizagdo estratégica em todo territorio, conforme confirma Freitas
(2022, p. 44), "Entre estas obras publicas estava a Autobahn, cuja

construcao, tal como muitas outras, comegou ainda durante o governo de

Schleicher".

3 INFRAESTRUTURAS ESTRATEGICAS NA AMAZONIA
ORIENTAL

As infraestruturas de transporte sao elementos estruturantes da
presenca do Estado, do desenvolvimento economico e da capacidade de
defesa em territorios de interesse nacional (Rodrigues; Migon, 2017),

especialmente na Amazonia brasileira.

Conforme estabelecido no Glossario do Ministério da Defesa (Brasil,
2015), infraestruturas criticas sao instalagdes, servigos, bens e sistemas que,
se tiverem seu desempenho degradado ou forem interrompidos ou
destruidos, provocariam sério impacto a seguranca do Estado e da

sociedade.

Na vasta Amazonia Oriental, que abrange os estados do Maranhao,
Pard e Amapa, marcada pela abundancia de riquezas, diversidade biologica
e fragilidades logisticas historicas (Maciel; Carvalho Lemes, 2014), essas
infraestruturas representam o suporte logistico necessario a ocupagdo, a
defesa e ao desenvolvimento sustentavel da regido (Brick; Rodrigues;

Sousa, 2015; Ferreira; Franchi, 2013).
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3.1 Estado do Maranhao: Elo logistico da Amazonia Oriental

O estado do Maranhao desempenha papel geoestratégico crucial no
contexto da Amazonia Oriental. Embora apenas parte do seu territorio esteja
formalmente inserida na Amazonia Legal, o estado funciona como elo
integrador na confluéncia das regidoes Nordeste e Norte, assumindo a funcao
de corredor para fluxos logisticos e ponto de apoio avancado para as

politicas de integracao e controle territorial.

Essa vocacao logistica consolida o Maranhao como "franja exterior"
da floresta amazodnica, essencial para a afirmag¢do da soberania sobre o
interior, como defendido pelo geopolitico Mario Travassos (1935). Essa
localizagao faz dele base de apoio estratégica para operacdes militares e

logisticas de largo espectro, como um verdadeiro hub.
3.1.1 Portos e Defesa

O Complexo Portudrio da Baia de Sao Marcos ¢ a infraestrutura
aquaviaria mais relevante do estado. Dentre suas estruturas (Porto do Itaqui,
Ponta da Madeira e ALUMAR), o Porto do Itaqui se destaca como o
principal terminal maritimo do Maranhao, sendo o quarto maior porto

publico do Brasil e o principal das regides Norte ¢ Nordeste.

Sua infraestrutura € critica para a Defesa Nacional devido as suas
caracteristicas técnicas: o canal de acesso apresenta calado méaximo
autorizado de 22,3m e profundidade de 23m, permitindo a atracagdo de
navios de grande porte, como os VLCC (Very Large Crude Carriers) e
embarcagdes da classe New Panamax. Essa caracteristica técnica € vital para

a projecdo de poder maritimo e o transporte eficiente de cargas estratégicas
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(combustiveis e graos) em cenarios de mobilizagdo, reduzindo a

dependéncia de outros modais ¢ garantindo a resiliéncia logistica.

Além disso, o Itaqui opera o Terminal de Grdos do Maranhao
(TEGRAM), cuja capacidade de armazenamento de graos e commodities
configura emprego dual fundamental para a Defesa, possibilitando sua

utilizacao para armazenagem de suprimento destinados a logistica militar.
3.1.2 Ferrovias

A Estrada de Ferro Carajas (EFC) (EF-315), operada pela Vale S.A.,
¢ o principal eixo ferroviario, com 892 km de extensao e bitola larga (1.600

mm).

A EFC conecta o Porto da Ponta da Madeira, em Sao Luis (MA), ao
distrito mineral do Pard, escoando cerca de 120 milhdes de toneladas por
ano. Sua importancia estratégica ¢ ampliada pela interligagdo com a
Ferrovia Norte-Sul (FNS) em Acailandia (MA). Essa integracdo cria
corredor logistico essencial para o escoamento de commodities (minérios ¢

graos) do MATOPIBA (Maranhao, Tocantins, Piaui ¢ Bahia).

A existéncia dessas ferrovias, com capacidade de transportar grandes
volumes de carga (incluindo material militar e suprimentos), reforca
diretamente a capacidade de mobilizacdo estratégica no estado e contribui

para a presenga estatal em areas remotas.
3.1.3 Ativos de defesa e emprego dual

Os ativos de defesa do Maranhao possuem efetiva capacidade dual,

conectando ciéncia, defesa, desenvolvimento e seguranca.
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O Aerodromo do Centro de Langamento de Alcantara (CLA) possui
uma pista asfaltada de 2.600m de comprimento por 45m de largura, alinhada
na orientacao 09/27. Essa infraestrutura robusta permite pousos € manobras
de aeronaves de grande porte (como o Boeing 747), sendo crucial para o
apoio logistico e o transporte de componentes espaciais, servindo tanto ao
desenvolvimento nacional, pesquisas cientificas, quanto ao apoio as

operagoes militares.

No campo naval, a proposta de criacdo da Segunda Esquadra da
Marinha em Sao Luis (MA) € considerada estratégica para a defesa da Foz
do Amazonas. Estudos técnicos indicaram a Ilha de Sao Luis devido a sua

posicdo geografica estratégica.

A concretizagdo dessa proposta, além de fortalecer a capacidade
dissuasoria € o monitoramento maritimo, geraria crescentes beneficios
econdmicos e sociais, como a criacdo de empregos diretos ¢ indiretos, € 0
fomento ao comércio e a industria local, reforcando a caracteristica dual

desses investimentos € projetos.

A presenga do 24° Batalhdo de Infantaria de Selva, subordinado ao
Comando Militar do Norte (CMN), também reforga a capacidade de pronta

resposta na regiao.
3.2 Estado do Para: Articulacao regional e eixos de escoamento

O estado do Paréd ocupa posi¢do de envergadura estratégica singular
no contexto geopolitico da Amazonia brasileira. Compondo a maior unidade

federativa da Amazonia Oriental, seu territério funciona como espaco de
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articulagdo entre as regioes interiores da floresta e os principais corredores

de exportagdo voltados ao Oceano Atlantico.

Essa configuragdo transforma o Para em vértice estratégico do sistema
que interliga grandes bacias hidrograficas, como as dos rios Tocantins,
Xingu e Amazonas, consolidando sua fun¢do, como plataforma de

profundidade, para a proje¢ao da soberania nacional sobre a regido.

A cidade de Belém, na foz do rio Guama, atua como centro logistico e
urbano de grande relevancia, exercendo lideranga regional na costa atlantica

da Amazonia.
3.2.1 Modal aquaviario

O Para possui vocagado natural para o transporte fluvial, sendo que de
seus 143 municipios, 73 sao conectados por rios, o que implica em ampla

rede hidroviaria.

A regido ¢ servida por extensas hidrovias, como a do Solimdes—
Amazonas e a Tocantins—Araguaia, que funcionam como colunas vertebrais
do transporte fluvial, reduzindo custos logisticos e fortalecendo a presenca
estatal no interior. Essas vias sdo cruciais para o transporte de cargas e para

a articulacao regional.

Os portos paraenses sao fundamentais para a funcdo logistica,
contribuindo para otimizar o escoamento de cargas e pessoas. O Porto de
Vila do Conde (Barcarena) possui 10 ber¢os de atracacdo, com
profundidades entre 12m e 23m, e extensdo de cais de quase 1.890m. E um

polo que movimenta granéis solidos minerais, gran€is liquidos, contéineres
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e opera com navegacao de cabotagem. Sua capacidade de movimentacao de
carga ja atingiu, em 2024, aproximadamente de 20,6 milhdes de toneladas.

(COMPANHIA DOCAS DO PARA, [s.d.]).

Ja o Porto de Santarém, situado as margens do Rio Tapajds, a cerca de
3km da confluéncia com o Amazonas, possui cais de 520m, area de
retroporto favoravel e capacidade de atracar navios com calado de até 16m
nas cheias. E utilizado para granel solido agricola, carga geral, contéineres
e graneis liquidos, sendo crucial para a atividade logistica como um todo, e
para o transporte de graos oriundos do Centro-Oeste. (COMPANHIA
DOCAS DO PARA, [s.d.]).

3.2.2 Modal rodoviario

A malha rodoviaria do estado ¢ de grande relevancia para a
mobiliza¢do estratégica. Rodovias federais como a BR-010 (Belém-
Brasilia), a BR-163 (Cuiaba—Santarém) ¢ a BR-230 (Transamazonica) sao
fundamentais para o suporte de meios e tropas militares, movimentacao e
suprimentos para operacdoes na Amazonia Oriental, bem como para a

logistica de contingéncia em desastres € emergéncias sanitarias.

No Par4, a BR-010 constitui importante eixo de integracao logistica,
conectando o estado as regides produtoras do MATOPIBA, fronteira
agricola formada por areas dos estados do Maranhdo, Tocantins, Piaui e
Bahia, responsavel por parcela significativa da produ¢do nacional de soja,
milho e algoddo. Nesse contexto, a rodovia desempenha papel estratégico

no escoamento da producdo agropecudria em direcdo aos terminais
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portuarios paraenses, contribuindo para a inser¢ao da regido nos fluxos de

exportacao do Arco Norte.

A BR-163, com a conclusdao da pavimentacdo no trecho do Para,
conecta o estado ao interior do Centro-Oeste, sendo crucial para o fluxo

agricola e a seguranca logistica.

A Transamazonica (BR-230) interliga diversos municipios ¢ possui

importancia estratégica para a mobilizacdo e o desenvolvimento interno.
3.2.3 Presenc¢a militar

A seguranca estratégica do Pard estd intimamente associada ao

controle das vias de acesso ¢ a protecdo de suas infraestruturas criticas.

A concentracdo do Comando Militar do Norte (CMN), sediado em
Belém, juntamente com o Comando do 4° Distrito Naval (4°DN) e o
Primeiro Comando Aéreo Regional (COMAR), assegura a capacidade de
monitoramento e resposta sobre os eixos logisticos fundamentais, como as

rotas hidroviarias e rodovidrias que atravessam o estado.

O Livro Branco de Defesa Nacional (LBDN) (Brasil, 2024b, p. 56)
reconhece a centralidade do Paréa na defesa da regido amazonica, destacando
a necessidade de atencdo permanente dada a magnitude de seus ativos
estratégicos, incluindo hidrelétricas, portos e cadeias logisticas de

escoamento.
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3.3 Estado do Amapa: Sentinela da fronteira Norte

A infraestruturas de transporte no Amapa sao limitadas e restringem a
integracdo regional e condicionam a mobilizacdo estratégica, a defesa e o

desenvolvimento da Amazonia Oriental.
3.3.1 Fun¢ao geopolitica

O Amapa, situado na extremidade setentrional do territorio brasileiro,
exerce fungdo geopolitica de elevada complexidade por sua posi¢dao no arco
litoraneo amazonico e por possuir extensa fronteira terrestre com a Guiana

Francesa, territério ultramarino da Francga.

Essa singularidade confere ao estado a condicdo de "sentinela da
soberania nacional" na margem esquerda do estuario do Rio Amazonas,
inserindo-o diretamente nos fluxos geoestratégicos do Atlantico Norte, o
que reforga a tese de Travassos (1935) sobre o dominio das frentes litoraneas

atlanticas.

O Amapda, portanto, configura-se como elo de articulagdo da
Amazodnia setentrional, cuja economia € condicionada ao fortalecimento da

infraestrutura de transportes com consequéncias para a integracao nacional.

Em consonancia com a Estratégia Nacional de Defesa (END) e
visando a protecao desse flanco estratégico, o Exército Brasileiro criou e
ativou, em 2017, a 22° Brigada de Infantaria de Selva, a Brigada Foz do

Amazonas, estrategicamente sediada em Macapa.

Sua missdo ¢ manter permanente eficiéncia operacional, cooperando

na manutencdo da soberania na faixa de fronteira Norte, combatendo o
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crime transnacional e cooperando com o desenvolvimento regional e a

defesa civil.

Essa presenca militar € vital, especialmente considerando que cerca de
70% do territorio estadual estd ocupado por areas protegidas, cuja cobertura
florestal densa funciona como barreira natural e ativo geopolitico,

refor¢cando a capacidade de dissuasdao do Estado brasileiro (Becker, 2005).
3.3.2 Infraestrutura e vulnerabilidade

As infraestruturas de transporte no Amapa sao consideradas escassas,
fator que restringe a integracdo regional e condiciona a mobiliza¢ao
estratégica, a defesa e o desenvolvimento da Amazodnia Oriental. Entretanto,

as estruturas existentes sao vitais para a mobilizagao.

O Porto de Santana ¢ o principal entreposto aquaviario do estado,
localizado nas margens do Rio Amazonas, no canal de Santana. Sua
importancia estratégica reside no fato de permitir conexdao com portos do
Caribe, com o Canal do Panama, a América do Norte e o Atlantico Norte,

sendo eixo logistico relevante para cargas e apoio.

Em um cendrio de escassez de infraestrutura, o Porto de Santana, que
¢ multimodal (recebendo modais rodoviario, ferroviario e fluvial), € ponto
nevralgico. O investimento em sua modernizagdo ¢ fundamental, sendo que
o Terminal Portuario de Santana recebera investimento de R$ 377 milhoes,
com o objetivo de ampliar a capacidade de escoamento de produtos
agricolas e minerais e impulsionar o desenvolvimento, conforme governo

Federal no Amapa:
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No Amap4, o Terminal Portudrio de Santana sera modernizado
com um investimento de R$ 377 milhdes, atendendo a crescente
demanda por granéis liquidos e solidos. A obra ¢ vista como
fundamental para ampliar a capacidade de escoamento de
produtos agricolas e minerais e impulsionar o desenvolvimento

econdmico local (Brasil, 2025).

3.3.3 Mobilidade terrestre € aérea

No modal terrestre, a BR-156 ¢ a principal via terrestre do Amapa,
estendendo-se na dire¢do sul-norte, de Laranjal do Jari até Oiapoque, na
fronteira. Essa rodovia ¢ essencial para a mobilizacao das For¢cas Armadas,
permitindo o transporte de tropas e suprimentos, além do apoio a populagao

local e tribos indigenas da regido.

A 1mportancia dessa via federal se reflete no aumento do aporte
federal, em investimentos na infraestrutura, que somou R$ 331,4 milhdes

em 2024, representando aumento de 305% em relacao a 2022.

No modal aéreo, o estado possui ativos com forte potencial de uso
dual. O Aerodromo de Oiapoque, localizado na fronteira, desempenha papel
relevante para a Defesa Nacional. Mesmo com pista de 1.500m, € capaz de
receber aeronaves de médio porte utilizadas em operagdes logisticas
militares e de transporte de tropas, representando ponto de apoio acreo

essencial para o controle do espago territorial.

O Livro Branco de Defesa Nacional (LBDN) (Brasil, 2024b) destaca
que a presenca de capacidades logisticas em areas de fronteira amazonica €
indispensavel para assegurar a soberania e permitir pronta resposta a

ameacas.
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Outro ativo estratégico ¢ o Aeroporto de Amapa, que foi construido na
2* Grande Guerra pelos Estados Unidos da América (EUA). Atualmente fora
de operagdo, o Governo do Estado e a Forca Aérea Brasileira (FAB)
possuem planos para sua reativacdo, visando revitalizacdo do espaco, com
foco na mobilizacdo e desenvolvimento regional, o que fomenta a dualidade

de emprego.

A revitalizacdo de aerédromos estratégicos como o de Amapa e o de
Oiapoque, garantindo infraestrutura compativel, € crucial para a Defesa e

para o desenvolvimento local.

O Aeroporto Internacional de Macapa complementa a mobilidade,

viabilizando o transporte aéreo militar e civil, de forma aceitavel.
4 O EMPREGO DUAL E O IMPULSO AO DESENVOLVIMENTO

O Emprego Dual ¢ a premissa fundamental para o investimento em
infraestruturas na Amazonia Oriental, pois garante que tais aportes
fomentem simultaneamente o desenvolvimento socioecondmico regional e

a capacidade de defesa.
4.1 A Mobilizacao como motor de desenvolvimento

As atividades de Mobilizacao Nacional ¢ a Defesa da Amazodnia
Oriental (MA, PA e AP) sao, intrinsecamente, motores do desenvolvimento
nacional e regional. Essas duas vertentes contribuem para a garantia da
soberania, integridade territorial, a seguranca e da presenca estatal. Desse
modo ensejam um ambiente favoravel para a atragdo de investimentos e para

a ocupacao ordenada da regiao.
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A defesa, seguranca e desenvolvimento constituem um trindmio
indissocidvel, que se correlacionam de forma sinérgica, e devem ser
planejados de forma conjunta para permitir efetivos resultados,

especialmente no desenvolvimento da regido em tela.

Conforme Neto (2023), "uma na¢ao que nao pode proteger suas rotas
comerciais, sua infraestrutura critica e seus recursos naturais esta vulneravel
a interrupgoes dos fluxos econémicos". Desse modo, a defesa e a segurancga
sao pilares fundamentais para salvaguardar os meios pelos quais a economia

prospera, € o Estado projeta poder.

O investimento em infraestrutura de transporte, que suporta a

mobilizagdo militar, fomenta o desenvolvimento de diversas maneiras.

A dotacdo e o planegjamento da infraestrutura de transportes,
especialmente na Amazodnia, sdo vistos como formas de consolidar a
soberania e, concomitantemente, levar desenvolvimento para areas remotas,
conforme observamos na tese de doutorado de Silva (2018, p. 207), "O
planejamento e dotacdao da infraestrutura de transportes, apesar do relativo
isolamento do losango amapaense, sempre esteve presente nos planos do

Estado Nacional como forma de consolidar a soberania sobre essa regiao".

Tais investimentos t€ém a capacidade de acelerar o crescimento
econdmico das regidoes, gerando aumento na renda da populacdo, por
ampliar o nimero de postos de trabalho qualificados, atraindo investimentos

privados e contribuindo para reduzir as disparidades econdmicas € sociais.

O investimento em transporte na Amazonia Oriental fomenta a

geracdo de novos postos de trabalho, o consumo e melhores oportunidades
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de negocios, o que favorecerd o desenvolvimento da area, como se pode

observar na publicacdo do Journal of Transport Literature:

Investindo mais na infraestrutura de transporte das regides
Norte, Nordeste e Centro-Oeste, o Estado pode acelerar o
crescimento econdmico dessas regides, gerando um aumento na
renda da populagdo, atraindo maiores investimentos privados e
diminuindo as disparidades econdmicas e sociais com as regides

Sul e Sudeste do Brasil. (Bertussi, 2009, p. 126)

Considerando as caracteristicas geograficas e logisticas da Amazonia
Oriental, a cabotagem desponta como um importante vetor para o
desenvolvimento regional e para o fortalecimento da mobilizacao
estratégica. Sua utilizagdo possibilita maior eficiéncia no transporte de
cargas, equipamentos e recursos ao longo da costa brasileira, favorecendo
particularmente o apoio a regido da Foz do Amazonas. Nesse sentido, a
relevancia desse modal para a integragdo territorial e para a logistica

nacional ¢ ressaltada por Souza (2022).

Um programa de incentivo ao setor maritimo brasileiro,
promovido pelo Governo Federal, denominado BR do Mar,
promete promover a cabotagem. Ampliar a frota ¢ muito mais
do que aumentar a oferta de navios. Entre seus beneficios esta a
melhor distribui¢dao dos portos em todo o Brasil, trazendo mais
empregos, bens e servicos para locais onde o transporte de

cargas continua sendo um desafio complexo.

Ademais, a compatibiliza¢do das infraestruturas (transportes, energia,
telecomunicacdes) com as necessidades de defesa estimula obras civis com

dupla funcao, beneficiando diretamente as populacdes locais.
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O Livro Branco de Defesa Nacional (LBDN) reconhece que a Defesa
deve contribuir com o desenvolvimento nacional, e que o Exército, ao
realizar obras de infraestrutura basica, como transporte, exerce efeito

multiplicador sobre o desenvolvimento regional.

Essa premissa sustenta o conceito de uso dual (civil e militar) das
infraestruturas de transporte, como afirmado no proprio documento LBDN,
“Realizam obras de infraestrutura basica, principalmente, para os setores de
defesa, comunicagdes, educacdo, energia, cultura, lazer, saneamento basico,

saude, transporte e aquisicao de equipamentos e veiculos”. (Brasil, 2024Db).

A prontiddao militar € a capacidade de rapida mobilizagdo, asseguradas
por infraestruturas de alto desempenho como os portos de grande calado
(Itaqui e Santana) e aerddromos estratégicos (Oiapoque e Macapa),

reforcam a capacidade dissuasoria do Pais na regiao.

Essa seguranca logistica, ao garantir o controle territorial e proteger as
riquezas da regido (como as reservas de terras raras e o petroéleo da Margem
Equatorial), permite que o desenvolvimento econdmico ocorra de forma

ordenada e sustentavel.

Merece relembrar o enorme potencial nacional em relacdo as suas
riquezas, como destacado pelo Ministério de Minas e Energia, do Governo

Federal:

Segundo estudos do Servico Geoldgico do Brasil (SGB),
empresa publica vinculada ao Ministério de Minas e Energia
(MME), o Brasil obtém a terceira maior reserva dos elementos

Terras Raras, com um total de 21 milhdes de toneladas. Ela esta
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dividida entre os estados de Minas Gerais, Amazonas, Goias,
Rio de Janeiro, Sdo Paulo ¢ Roraima. (Brasil, 2023)
Em resumo, a Mobilizacdo Nacional depende do preparo continuo
desde o tempo de paz, conforme a Lei n® 11.631/2007, e o desenvolvimento

das estruturas logisticas faz parte desse preparo.

Constatamos na Politica Nacional de Defesa (PND) e Estratégia
Nacional e Defesa (END), o Ministério da Defesa (MD) com a missao de
orientar ¢ coordenar os demais ministérios com relacdo ao assunto em

estudo:
A mobilizagdo devera considerar todas as capacidades de que
dispoe o Pais (infraestruturas, instaladas e potenciais, e capital
humano), devendo ser dada especial atengdo ao preparo dessas
capacidades, visando ao seu emprego de forma célere, eficiente

e eficaz, considerando que o “fator tempo™ € critico para os

resultados pretendidos. (Brasil, 2020, p. 39)

Ao investir em infraestruturas estratégicas (portos, rodovias,
ferrovias), o Estado promove a circulagdo de riquezas, a integragcdo nacional
e, simultanecamente, fortalece a resiliéncia logistica e a prontidao

operacional das For¢as Armadas.
4.2 Concretizacao da capacidade dissuasoria

A prontiddo militar e a capacidade de mobilizagdo rapida sdo o cerne
da capacidade dissuasoria de uma nag¢do. O aprimoramento das
infraestruturas criticas na Amazonia Oriental (MA, PA e AP) € requisito
estratégico essencial para a soberania e a prontiddo militar, especialmente

no deslocamento célere de tropas e meios para a Foz do Amazonas.
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A Estratégia Nacional de Defesa (END) enfatiza que a disponibilidade
logistica assegura nao apenas o escoamento da produgdo, mas também

fortalece a prontidao das Forcas Armadas.

Neste contexto, a rapidez em adjudicar meios e tropas ¢ primordial.
Infraestruturas como portos de grande calado (Itaqui, Santana), acrodromos
estratégicos (Oiapoque, Amapa) e a interconexao eficiente entre as malhas
rodoviaria/ferroviaria reduzem de forma expressiva o tempo de
deslocamento e o envio de tropas e suprimentos, reforcando de maneira

consistente a capacidade dissuasoria do pais.

A existéncia de capacidades logisticas em areas de fronteira
amazonica, como o Aerddromo de Oiapoque, ¢ indispensavel para assegurar
a soberania e permitir pronta resposta a ameacas ou desastres. A
conservacao continua dessas estruturas, desde o tempo de paz, ¢

fundamental, pois o "fator tempo" € critico para os resultados pretendidos.

Adicionalmente, o refor¢co do poderio naval, materializado na proposta
de criagdo da Segunda Esquadra da Marinha em Sao Luis (MA), ¢

considerada medida estratégica para a defesa da Foz do Amazonas.

A instalagdo dessa Esquadra, além de proteger mais diretamente as
regioes Norte e Nordeste, foi tecnicamente escolhida pela sua posigdo
geografica estratégica. Nos dias atuais, refor¢ada pelas riquezas

evidenciadas na margem equatorial, ali presentes.

A concretizagdo dessa medida geraria "incalculaveis beneficios
econdmicos e sociais", como a criagdo de empregos, defesa das riquezas e

o fomento ao comércio, confirmando o ganho de carater dual onde o
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investimento em defesa impulsiona o progresso. Verificamos essa

observacgao no registro na reportagem publicada no site da OAB/MA:
E evidente que para o Estado e, particularmente, para a Capital
serdo incalculaveis os beneficios, desde o desenvolvimento
econdmico e social trazidos pela implantagdo de uma Esquadra
da Marinha, pois propiciara a criagao de centenas de empregos
diretos e indiretos, movimentara o comércio e industria local,
estimulard a criagdo de um centro de producdo e difusdo de
conhecimento, além de fomentar na sociedade uma cultura
Naval pelos interesses das coisas do mar, das atividades
realizadas pela Marinha do Brasil e pela prodigalidade da

natureza na formac¢ao da area portudria da Ilha (Trindade; Nina,

2018).

4.3 Planejamento integrado

Para que os investimentos em infraestrutura atinjam seu potencial
maximo de uso dual (desenvolvimento socioecondmico e prontidao militar),
¢ essencial que o planejamento ocorra de forma conjunta e coordenada entre

os varios entes da defesa e do governo.

O Livro Branco de Defesa Nacional (LBDN) (Brasil, 2024) enfatiza
que o Ministério da Defesa (MD) ¢ responsavel por fomentar a cooperagao
com os demais setores governamentais (como o Ministério dos
Transportes), alinhando projetos de Defesa com programas de

desenvolvimento nacional.

O MD, por sua vez, deve orientar € coordenar os demais ministérios
para garantir o preparo das capacidades necessarias a mobilizagdo, buscando
inserir as necessidades/requisitos para as Forcas Armadas nos Programas de

Governo, conforme LBDN:
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O MD também ¢ um ator politico responsavel por fomentar a
cooperagdo com os demais setores governamentais que tenham
relacdo com a Defesa Nacional, alinhando projetos de Defesa
com programas desenvolvidos por outras areas do governo,
principalmente ligados ao desenvolvimento nacional e a

diplomacia. (Brasil, 2024b)

Programas como o Programa Calha Norte (PCN) ilustram esse esforco
integrado. O PCN, instituido em 1985, tem como finalidade contribuir para
o fortalecimento da presenga do Estado na regido Norte, abrangendo 783

municipios em 10 estados (incluindo MA, PA e AP).

O exposto no LBDN 2024, evidencia a amplitude do papel da defesa
e sua capacidade de contribuir para o desenvolvimento nacional e o

progresso dessas areas:

Atualmente, o Programa abrange 783 Municipios em 10 Estados
da Federacdo (Acre, Amapa, Amazonas, Maranhdo, Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul, Para, Rondonia, Roraima e
Tocantins), dos quais 170 estdo situados, no todo ou em parte,
ao longo dos 16.885,7 km de faixa de fronteira, correspondendo
a 59,2% do territorio nacional, onde habitam cerca de vinte ¢
sete milhdes de pessoas, dentre as quais se incluem 90% da

populagdo indigena do Brasil. (Brasil, 2024d)

O Programa promove o desenvolvimento na sua area de atuagdo,
proporcionando assisténcia e fixando o homem na regido, sendo exemplo de
finalidade dual ao realizar obras de infraestrutura basica, como transporte,

que exercem efeito multiplicador sobre o desenvolvimento regional.

A necessidade de integragdo interministerial ¢ uma das principais

sugestoes para aprimorar o preparo da mobilizagdo, recomendando a criacao
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de canais permanentes de articulagdo entre o Ministério da Defesa, o
Ministério dos Transportes e o Ministério de Portos ¢ Aeroportos, para

harmonizar politicas estratégicas e de desenvolvimento.
4.4 Desafios logisticos e possiveis solu¢oes

Apesar da importancia das infraestruturas criticas na AmazoOnia
Oriental, a logistica na regido ¢ marcada por deficiéncias persistentes que

exigem planejamento e solucdes adaptativas, flexiveis e resilientes.

Um dos desafios ambientais mais significativos sdo as variagdes de
mar¢s, especialmente nos portos da Baia de Sdo Marcos, em Sdo Luis (MA),
onde a amplitude pode chegar a 8 metros.

O Maranhao tem a maior variagao de marés do Brasil e a terceira
maior do mundo. Em apenas seis horas, a diferenca entre
preamar e a baixa mar pode chegar a 8m. A Baia de Sdo Marcos,
em Sdo Luis, ¢ um dos melhores exemplos disto (Brasil, 2017).

Essa condi¢ao impde desafios especificos a logistica militar e ao fluxo

de insumos estratégicos, impactando diretamente o planejamento de janelas

de atracagdo e a seguran¢a das manobras.

Outro fator condicionante ¢ o regime de cheias e vazantes dos rios, que
afeta a logistica da regido. Durante o periodo de cheia, hd expansdo dos rios,
facilitando o deslocamento por hidrovias. Contudo, no periodo de vazante,
muitas regides tornam-se inacessiveis, o que afeta a capacidade de

movimentagao de tropas, equipamentos € insumos.

Para superar essas deficiéncias logisticas e mitigar as restrigoes

sazonais, € essencial implementar solugdes intermodais adaptativas, como o
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uso de terminais flutuantes e plataformas moveis, garantindo a continuidade

da mobilidade estratégica em todas as €pocas do ano.
5 CONSIDERACOES FINAIS

O estudo demonstrou que as infraestruturas criticas de transportes dos
estados do Maranhao, Para ¢ Amapa sdo fundamentais para a mobilizacao
estratégica, o desenvolvimento regional e a defesa nacional, especialmente
por viabilizarem o rapido deslocamento de tropas € meios para a regiao da

Foz do Amazonas.

O estudo permitiu constatar que a integragdo logistica na Amazonia
Oriental ¢ fator decisivo para o fortalecimento da soberania, a presenca
efetiva do Estado e a dissuasdo de ameacas externas ou ilicitos

transnacionais.

A manutencao e o aprimoramento das infraestruturas de transportes na
regido constituem, portanto, requisito estratégico essencial para a soberania

¢ a prontidao militar.

Essas obras de arte, quando operacionais, ampliam a ocupagao
territorial, possibilitam mobilizacdo rdpida de pessoal, equipamentos e
suprimentos para operagdes de defesa e favorecem o escoamento da

produgdo econdmica, contribuindo para o desenvolvimento regional.

O sucesso da defesa da Amazonia Oriental esta diretamente ligado a
possibilidade de adjudicar meios e tropas, de forma veloz, fator primordial

para a seguranca do territorio.
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O investimento em infraestruturas estratégicas (portos de grande
calado, aer6dromos estratégicos e a interconexao rodoviaria/ferroviaria)
reduz de forma expressiva o tempo de deslocamento e o envio de tropas e
suprimentos, reforcando de maneira consistente a capacidade dissuasoéria do

pais.

A prontiddao militar, ao inibir agressdes, assegura ambiente de
seguranga favoravel para a atracdo de investimentos e para a ocupagao
ordenada da regido, contribuindo de forma relevante para o

desenvolvimento econdmico e social da regido em tela.

A existéncia de capacidades logisticas em areas de fronteira
amazonica, como a BR-156 no Amapa ¢ o Aerodromo de Oiapoque, ¢
indispensavel para assegurar a soberania e permitir pronta resposta a

ameacas ou desastres.
5.1 O emprego dual como alavanca do desenvolvimento

O estudo reafirma a premissa de que o carater dual dos investimentos
em transportes gera beneficios simultaneos para a defesa (capacidade
dissuasoria e pronta resposta) e para o desenvolvimento (infraestrutura e
progresso econdmico). Essa abordagem ¢ crucial, visto que a regido ¢

carente de meios e infraestrutura.

A compatibilizagdo das infraestruturas de transportes com as
necessidades de defesa estimula obras civis com dupla func¢ao, beneficiando

diretamente as populacoes locais.



Cadernos de Estudos Estratégicos 78

O Exército Brasileiro, por exemplo, exerce efeito multiplicador sobre
o desenvolvimento regional, ao realizar obras de infraestrutura basica,

conforme reconhecido pelo Livro Branco de Defesa Nacional (LBDN).

A instalagdo da 22* Brigada de Infantaria de Selva (Brigada Foz do
Amazonas) em Macapa, e a proposta de criacdo da Segunda Esquadra da
Marinha em Sao Luis (MA), sdo exemplos claros dessa convergéncia. A
escolha da I1ha de Sao Luis, por sua localiza¢ao geografica estratégica, para
a instalagdo da Esquadra, geraria "incalculaveis beneficios econdmicos e
sociais", como a criacao de empregos e o fomento ao comercio € a industria

local.
5.2 Planejamento estratégico e sugestoes

Para a otimizacao dos recursos e a plena realizagao do emprego dual,
¢ imprescindivel que o Estado atue de forma conjunta e coordenada. O
planejamento do processo de mobilizagao, que deve ocorrer desde o tempo
de paz, Lei n° 11.631/2007 (Brasil, 2007), exige a integragao
interministerial. O Ministério da Defesa (MD) deve orientar e coordenar os
demais ministérios para garantir o preparo dessas capacidades, visto que o

"fator tempo" ¢ critico.

Com base nos Obices e potencialidades identificadas, sugerem-se
medidas concretas que reforcam tanto a defesa quanto o desenvolvimento,
exigindo prioridade or¢gamentaria para a manutencdo ¢ ampliacdo dessas

infraestruturas estratégicas (portos, estradas, hidrovias):

a) Ampliagdo e modernizagdo portuaria:
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Realizar dragagens continuas e ampliar o canal do porto conservando

viavel o calado de portos estratégicos, como os de Itaqui (MA) e Santana

(AP).

Essa medida viabiliza a operagao de navios de grande porte (VLCC e
New Panamax), o que traz expressivos beneficios logisticos e estratégicos

para o pais, fortalecendo o comércio internacional € a mobilizagdo naval.
b) Incentivo a cabotagem e integracdo maritima:

Implementar e fortalecer programas de incentivo a cabotagem (BR do
Mar), conforme sugere Souza (2002). Isso amplia a frota nacional, fomenta
o desenvolvimento do setor naval, desafoga outros modais de transporte €
permite que mais pessoas € bens circulem com menor custo, contribuindo
para o desenvolvimento nacional, e para a ampliacdo da capacidade

maritima do Estado brasileiro.
c)Fortalecimento de ativos militares e regionais:

Fortalecimento do Programa Calha Norte (PCN): o Programa deve ter
mais investimentos para unir o desenvolvimento de infraestrutura ao
fortalecimento da defesa, promovendo a fixacdo do homem na regido e o

desenvolvimento por meio de obras de infraestrutura basica.

Revitalizagao de aerddromos estratégicos: Retomar e modernizar as
instalacdes em aeroportos como o de Amapa (construido na 2* Guerra pelos
EUA) e Oiapoque, garantindo infraestrutura compativel com aeronaves de

medio e grande porte, crucial para a presenga logistica em areas de fronteira.

d) Mitigacdo de desafios logisticos:
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E essencial implementar solugdes intermodais adaptativas, como o uso
de terminais flutuantes e plataformas modveis, para mitigar as restrigdes
causadas pelas variacdoes de marés (que em Sao Luis podem chegar a 8
metros) e pelo regime de cheias e vazantes dos rios, assegurando a

continuidade da mobilidade estratégica em todas as épocas do ano.

Em sintese, este estudo demonstra que a convergéncia entre politicas
de defesa e programas de infraestrutura de transporte constitui vetor
essencial para garantir a soberania, promover a integracao nacional e gerar

beneficios economicos duradouros.

Por fim, o investimento estratégico na infraestrutura da Amazonia
Oriental, planejado sob a otica do uso dual, ¢ a materializacdo do trindmio

indissociavel defesa, desenvolvimento e seguranca.
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